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•  En	  España	  el	  transporte	  es	  la	  principal	  fuente	  de	  emisiones	  de	  CO2.	  	  
•  La	  introducción	  del	  vehículo	  eléctrico	  es	  claramente	  un	  apuesta	  por	  la	  sostenibilidad	  ambiental.	  

Transporte principal responsable de emisiones de CO2 

2 

Transporte
29%

Industria 
energética

28%

Fabricación y 
construcción

18%

Agricultura
12%

Procesos 
industriales

8%

Residuos
5%



Dirección General de Regulación y Medio Ambiente 

 
 Subtítulo 

Título 

3 

Las ventajas de la movilidad eléctrica, comienzan por la 
eficiencia en el uso energético 

•  Central de Carbón: Emisiones 800 – 1.000 g/kWh 
•  Central CCGT: Emisiones 350– 450 g/kWh 
•  Renovable/Nuclear: Emisiones 0 g/kWh   equiv. a 5– 20 g/km 

•  IEC: Vehículo de combustión interna Consumo 5,9 l/100 km en diesel y 
7l/100 km gasolina 

•  PHEV : Vehículo Híbrido enchufable consumo 3,0l/ y 8 kWh/100 km 
•  BEV : Vehículo Eléctrico 13 kWh/100 km  

•  Central de Carbón: Eficiencia 35% 
•  Central CCGT: Eficiencia 50% 
•  Renovable/Nuclear: Eficiencia 80% 

El	  vehículo	  eléctrico	  es	  el	  doble	  de	  eficiente	  energé@camente	  que	  el	  vehículo	  de	  
combus@ón:	  necesita	  la	  mitad	  de	  energía	  primaria	  para	  realizar	  los	  mismos	  km.	  
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• 	  Con	  el	  vehículo	  eléctrico	  se	  reducen	  enormemente	  las	  emisiones	  de	  CO2,	  
NOX,	  CO,	  HTC	  y	  parKculas.	  Si	  se	  recarga	  con	  renovables	  las	  emisiones	  son	  
prác@camente	  cero.	  

• 	  No	  genera	  emisiones	  directas	  ni	  ruido.	  Es	  más	  amigable	  para	  el	  usuario.	  

• 	  Si	  la	  recarga	  del	  vehículo	  eléctrico	  se	  ges@ona	  adecuadamente	  permite	  una	  
mayor	  integración	  de	  las	  renovables.	  

• 	  Con	  ello,	  además,	  se	  reduce	  drás@camente	  la	  dependencia	  exterior	  del	  
petróleo	  avanzando	  hacia	  el	  autoabastecimiento.	  

Ventajas	  de	  la	  movilidad	  
eléctrica	  	  
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Y no partimos de cero, ya se ha iniciado el cambio . . . 

http://www.elhierro.es/index.php?item=00090014 
 

•  En	  2011	  aprobó	  el	  Plan	  Director	  de	  Movilidad	  Sostenible	  de	  la	  isla	  de	  El	  Hierro.	  
•  Este	  plan,	  además	  de	  proponer	  mejoras	  en	  algunos	  aspectos	  del	  transporte	  público,	  
propone	  	  “impulsar	  un	  programa	  de	  reconversión	  progresiva	  de	  la	  flota	  actual	  de	  
automóviles	  de	  la	  isla	  en	  vehículos	  de	  propulsión	  eléctrica”.	  

•  En	  sep@embre	  de	  2011	  se	  firmó	  un	  acuerdo	  entre	  el	  Cabildo,	  la	  alianza	  Renault-‐Nissan	  
y	  Endesa	  para	  estudiar	  la	  implantación	  de	  la	  movilidad	  eléctrica	  en	  la	  isla.	  

•  El	  grupo	  de	  trabajo	  elaboró	  un	  estudio	  que	  recoge	  los	  análisis,	  recomendaciones	  y	  
propuestas	  de	  actuación	  
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+ 

. . . conjuntamente el Cabildo, Renault y Endesa, han venido 
trabajando . . . … 

Se	  han	   instalado	   tres	  puntos	  de	   recarga	  por	  parte	  de	  ENDESA	  y	  RENAULT	  ha	   cedido	  
temporalmente	  al	  Cabildo	   	   tres	  vehículos	  eléctricos.	  De	  esta	   forma	  se	  ha	   iniciado	   la	  
movilidad	  eléctrica	  en	  la	  isla,	  dándola	  a	  conocer	  de	  forma	  prác@ca	  a	  la	  población.	  
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. . . demostrando que es posible, por número de vehículos, 
distancias medias de los viajes en la Isla, … 

•  En	  el	  PDMS	  se	  recogen	  diversos	  datos	  e	  información	  que	  resultan	  muy	  interesantes	  para	  el	  
análisis	  de	  la	  introducción	  de	  la	  movilidad	  eléctrica	  en	  la	  isla.	  

•  En	  la	  isla	  hay	  un	  total	  de	  8.400	  vehículos.	  El	  plan	  afectaría	  a	  turismos	  y	  furgonetas	  (unos	  6.000	  
vehículos)	  y	  a	  motocicletas	  (400)	  e	  incen@varía	  el	  uso	  de	  bicicletas	  eléctricas.	  
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. . . y por la demanda eléctrica necesaria para el transporte 

•  El PDMS aporta valores de los 
desplazamientos generados en la 
isla, y los km/año realizados. 

•  Todos los vehículos tipo turismo 
convertidos a VE. 

•  La mitad de los km del grupo 
furgonetas y camiones los 
suponemos convertidos a 
furgonetas eléctricas. 

•  Considerando un consumo de los 
turismos y furgonetas un 15% 
superior al de catálogo debido a la 
orografía. 

Cálculo de Energía para el VE 

kWh/año para todo el parque de vehículos de 2010 
Estudio	  promedio	  

km/año	   kWh/100km	  estudio	   kWh/año	  
Turismos	   42.586.428	   14,4	   6.147.178	  
Furgonetas	   14.395.108	   14,9	   2.142.331	  
TOTAL	   8.289.509	  

Son	  necesarios	  8,3	  GWh	  para	  
realizar	  los	  km	  de	  todo	  el	  parque	  

de	  turismos	  y	  furgonetas	  
supuesto	  que	  todos	  fueran	  

eléctricos.	  
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Que podría quedar cubierta por la nueva central de Gorona 
y complementar su capacidad de almacenamiento. 

•  El	  régimen	  de	  funcionamiento	  previsto	  para	  la	  nueva	  central	  prioriza	  la	  u@lización	  del	  
viento	  para	  cubrir	  la	  demanda	  de	  los	  consumidores	  y,	  si	  hay	  excedente	  eólico,	  se	  
bombea	  agua	  al	  depósito	  superior.	  Se	  mantendrá	  un	  mínimo	  de	  turbinación	  para	  
añadir	  inercia	  y	  dar	  estabilidad.	  

•  El	  Vehículo	  eléctrico	  podría	  complementar	  la	  capacidad	  de	  almacenamiento	  	  ú@l	  en	  
épocas	  de	  excedente	  eólico.	  

Eólica, 
24975, 
53% 

Hidráulica
, 5618, 
12% 

Diesel, 
16806, 
35% 

Cobertura de la demanda 
MWh; % 



Dirección General de Regulación y Medio Ambiente 

 
 Subtítulo 

Título 

 … conjuntamente con un desarrollo progresivo de las SMART 
GRIDS podrían aportar nuevas ventajas energéticas para la 
isla de El Hierro 

¿Qué 
utilidad 

tienen en 
El Hierro? 

•  Adaptar	  la	  recarga	  a	  las	  capacidades	  energé@cas	  de	  la	  isla.	  
•  Reducir	  las	  necesidades	  de	  refuerzo	  de	  generación,	  redes	  e	  instalaciones	  de	  par@culares.	  
•  U@lización	  de	  la	  energía	  eólica	  excedentaria	  para	  la	  recarga,	  explotando	  la	  red	  de	  

distribución	  dentro	  de	  los	  parámetros	  de	  seguridad	  para	  mantener	  el	  nivel	  de	  calidad.	  
•  Con	  ello	  se	  aprovecha	  de	  forma	  efec@va	  la	  mejora	  de	  la	  eficiencia	  energé@ca	  que	  

proporciona	  el	  propio	  vehículo	  eléctrico.	  
•  Se	  podrían	  reducir	  los	  picos	  de	  demanda.	  
•  Se	  evitan	  emisiones	  de	  CO2	  en	  tanto	  se	  recargue	  con	  excedente	  eólico	  
•  Se	  emplearía	  el	  VE	  como	  una	  extensión	  del	  almacenamiento	  de	  la	  nueva	  central	  de	  

Gorona	  
•  Integración	  de	  otras	  cargas	  ges@onables	  (servicio	  de	  aguas).	  
•  Integración	  del	  consumidor	  en	  las	  medidas	  de	  eficiencia	  y	  cambio	  de	  hábitos.	  

¿Qué son? 
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Dadas las particularidades y resultados del 
estudio efectuado, se está trabajando en el 
plan de acción propuesto en torno a seis ejes 
básicos: 

1.  Promoción	  y	  comunicación	  de	  la	  
movilidad	  en	  la	  isla	  

2.  Caracterización	  detallada	  de	  la	  
demanda	  residencial	  

3.  Estudio	  en	  detalle	  de	  las	  cargas	  
principales	  de	  la	  isla	  y	  su	  posibilidad	  de	  
gesPón	  

4.  Aumento	  de	  la	  eficiencia	  energéPca	  en	  
el	  consumo	  final	  

5.  Creación	  del	  centro	  de	  GesPón	  de	  la	  
Infraestructura	  de	  Recarga	  Eléctrica	  y	  
de	  otras	  cargas	  gesPonables	  en	  
función	  de	  la	  demanda	  y	  generación	  

6.  Refuerzos	  y	  automaPzación	  de	  la	  red	  
de	  distribución	  de	  la	  isla	  

Proyecto de Movilidad Eléctrica: ejes de actuación 

11 
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Los	  tres	  puntos	  de	  recarga	  se	  usan	  regularmente,	  pero	  están	  centrados	  alrededor	  de	  
Valverde,	  la	  capital.	  
Es	  necesario	  extender	  la	  red	  de	  puntos	  al	  resto	  de	  la	  isla.	  

Nombre NumRecargas EnergiaMedia	  (kWh) EnergiaTotal	  (kWh) TpoMedio	  (m) TpoTotal	  (h) AhorroCO2	  (Kg)
Valverde 47 6,980 328,069 194 152 217,838
Llanos	  Blancos 10 1,616 16,159 40 7 10,730
Mirador	  de	  La	  Peña 11 0,909 10,000 22 4 6,640

Instalando los tres primeros puntos de recarga 

Mirador de la Peña 

Llanos Blancos 

Valverde 
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Que podrían ampliarse para dar un cobertura total a la isla 
permitiendo la carga de oportunidad y el desarrollo de la movilidad 
eléctrica 

Es	  fac@ble	  instalar	  una	  red	  suficiente	  de	  puntos	  de	  recarga	  para	  dar	  cobertura	  total	  a	  la	  movilidad	  
eléctrica	   en	   la	   isla	   y	   extender	   la	   movilidad	   eléctrica	   a	   los	   ciudadanos	   y	   a	   las	   ac@vidades	  
habituales:	  taxis,	  alquiler	  de	  coches,	  par@culares,	  flotas	  de	  ayuntamientos	  y	  otros	  organismos.	  

1.  Valverde	  1	  
2.  Central	  eléctrica	  
3.  Mirador	  de	  La	  Peña	  
4.  Frontera	  
5.  Sabinosa	  
6.  El	  Pinar	  
7.  La	  ResPnga	  
8.  Puerto	  
9.  Aeropuerto	  
10.  Valverde	  2	  
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. . . acomodando la infraestructura y su tecnología a 
las necesidades, … 

Desarrollamos la tecnología necesaria 


